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CARATTERISTICHE DI cnsmuzluns
E DOTAZIONE DI SERIE

Eﬂltmmn- in VTR con scalo in m-tm:lmlu o=
lale « Coperta In sandwich controsiampala « Bulbo
in acciaio inox AlISI 318 con piombo fuso = Timona
In VTR con telaio in acciao inox « Asse timone in
Acciaio inox con testa snodala @ barra in teak «
Opara viva trattata con vemnice antivegetativa,

ATTREZZATURE DI COPERTA - Faichelta in lega
con 8 passacavi = Pulpilo di prua « 8 candelieri in
acciaio con dua file di draglie « Pulpiti di poppa in
acciaio « Musone di prua in acciaio con cubia salpa
ancora e pulaggia scorrimanto calena « Gavone an-
cora autovuotante « 2 bitle di prun per cime ormeg-
gio @ Tambuccio scorrevole in VTH, ingresso cabina
s Portello ingresso in leak su guide in leak « 2 win-

ches per rinvii pozzetio drizze con 8 stoppers « Bitte -

8 slrorra scotle par manovre « 2 winchas a dua va-
locita per scolle genca « 2 binari con carrello per
acotte genoa « 2 bitte di poppa par ormeggio » Tra-
ato di randa con carrello « Pozzelto autovuotante
Carabottino pozzatto.

ALBERO BOMA E MANOYRE: Albero & boma in
ega anodizzata » Binano con anello langone « Lan-
de in acciaio « Strallo sartie @ palerazzo in acciaio
prestirato « Volantino regolaziona paterazzo « Arri-
datol in acciaio « Drizze interna all'albero « Prese
rapida par dua mani lerzaroli con slopper » Scotle
randa & genca da 12 mm. 5
VELE: Randa « Ganoa medio » Fiocco.

ARREDAMENTI INTERNI (IN TEAK): Cabina di
prua: 2 cuccaella a =V« traslormabili in lelto matri-
moniale con relativi materassi ricoperti in lessuto
sfilabile a cerniara « Oslenggio « Armadietlo con
appendiabiti « Gavoni sollo le cuccetle « Porta con

-lﬂ'rfﬂ‘tlll'l di divisiona dinatle, Dinstte: Divano T-8
. posti con malérassi @ cuscini rncoperti in tessuto «

Ostariggio « 2 oblo « Finaestrature laterali con tendi-
ne scorrevoli « Tavolo con regolatore d'altezza « Ri-
vastimanto in-tessulo « Tavolo da canteggio lisso (di
grandi dimensioni) » Scomparti per strumenti @ car-

. l& nauliche « Armadietlo & vani « Slipettl, armadietti

@ vani su tulte le pareti « Gavoni sotto | materassi

' divano « Scalatla ingresso « Pavimento con paghioli

in teak. Blocco cucina: Lavello in accialo inox « Pia-
no di lavoro in formica « Fornelle a 2 fuochi bascu-
lante con bombola « Frigorilero 42 litri « Armadietio
porta vivanda con antine scorrevoll « Porta bicchien
+ Porta pulti « Riposligli con sportello. Locals ba-
gno: Porta ingresso « W.C. marino con serrande di
sicurezza « Lavello con scarico a mare & relativa
sarranda di sicurezza « Porta oggeltl « Armadiatt] «
Vani ad antine « Osleriggio « Aeratore. Cabina di
poppa: 1' cuccelta doppia con relativi materassi ri-
coperti in tessuto « Rivestimenti in tessuto « Porla
ingrasso in leak « Armadiatlo appendiabill « Menso-
le porta oggetti « Gavoni solto e cucceile « Pavi-
manto in leak « 1 obld.

IMPIANTO ELETTRICO: Quadro comando con aulg-
matici ad intefrutton « 2 batteria 12 V « 8 plaloniere
dinella =« 1 plafoniera cabina di prua « 1 plaloniara
locala W.C. « 2 plafoniare cabina di poppa « 2 plalg-
niere cucina « Luci di via « 2 prese a 12\1’ Ampl- g
romaltro « Vvollmalra., °
IMPIANTO IDRICO: 2 serbatoi acqua in neoprene '
sistemati nei gavoni pozzetto par un lotale di 250 It
+ Auloclave « Pompa sentina manuale « Doccia
pompa automaltica.
STRUMENTAZIONE: Bussola con
Slazione baromelrica.

inclinomeatro «
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CARATTERISTICHEDI COSTRUZIONE
- E DOTAZIONI STANDARD

Costruzione in VTR con scafo in controstampato to-
tale « Coperta in sandwich contrestampata « Bulbo
in acciaio inox AlS] 316 con piombo fuso e Timone
in VTR con telaio in acciaio inox « Asse timone in
_acciaio inox con testa snodata & barra in teak e
Opera viva trattata con vemnice antivegetativa.

ATTREZZATURE DI COPERTA - Falchetta-in lega
con B passacavi » Pulpito di prua « 6 candelieri in

acciaio con due file di draglie « Pulpiti di poppa in
acciaio « Musone di prua in acciaio con cubia salpa

-ancora @ puleggia scorrimento catena « Gavone an-

cora autovuoctante « 2 bitte di prua per cime ormeg-
gio « Tambuccio scorravole in VTR, ingresso cabina
» Portelio ingresso in teak su guide in teak » 2 win-
ches per rinvil pozzetto drizze con 8 stoppers « Bitte
@ strozza scotte per manavre » 2 winches a due ve-
locita per scotte genoa e« 2 binari con carrelio per
scotte genoa < 2 bitte di poppa per ormeggio « Tra-
sio di randa con carrelic « Pozzetto autovuotante e
Carabottino pozzetto.

ALBERO BOMA E MANOVRE: Albero e boma in
lega anodizzata » Binario con anello tangone e Lan-
de in acciaio » Strallo sartie @ paterazzo in acciaio
prestirato « Volantinc regolazione paterazzo e Arri-
datoi in acciaio e« Drizze interne ail'alberc « Prese
rapide per due mani terzaroli con stopper « Scotte
randa e genoa da 12 mm.

VELE: Randa « Genoa medio « Fioccco.

ARREDAMENT! INTERNI (IN TEAK): Cabina di
prua: 2 cuccette a «V» trasformabili in lettc matni-
moniaile con relativi materassi ricoperti in tessuto
sfilabile a cemiera « Osteriggio s Armadietto con
appendiabiti « Gavoni sotto le cuccette « Porta con
serratura di divisione dinette. Dinette: Divano 7-8

posti con materassi @ cuscini ricoperti in tessuto »
Osteriggic » 2 obld » Finestrature laterali con tendi-
ne scorrevoli « Tavolo con ragolatore d'altezza « Ri-
vestimento in tessuto s Tavolo da carteggio fisso (di
grandi dimensioni) « Scomparti per strumenti e car-
te nautiche « Armadietto e vani » Stipetti, armadietti
e vani su tutte le pareti « Gavoni sotto | materassi
divano « Scaletta ingresso » Pavimento con paglioli
in teak. Blocco cucina: Lavello in acciaio inox » Pia-
no di lavoro in formica « Fornello a 2 fuochi bascu-
lante con bombola « Frigorifero 42 litri « Armadietto
porta vivande con antine scorrevali « Porta bicchieri
« Porta piatti « Ripostigli con sportello. Locale ba-
gno: Porta ingresso « W.C. marino con serrande di
sicurezza « Lavello con scarico a mare e relativa
sarranda di sicurezza « Porta oggetti « Armadietti «
Vani ad antine « Osteriggio Aeratore. Cabina di
poppa: 1 cuccetta doppia con relativi materassi ri-
coperti in tessuto « Rivestimenti in tessuto « Porta
ingrasso in teak « Armadietto appendiabiti « Manso-
le porta oggetti » Gavoni sotto le cuccette » Pavi-
mento in teak « 1 obld.

IMPIANTO ELETTRICO: Quadro comando con auto-
matici ed interruttori « 2 batterie 12V « 6 plafoniere
dinette « 1 plafoniera cabina di prua « 1 plafoniera
locale W.C. « 2 plafoniere cabina di poppa « 2 plafo-
niere cucina s Luci di via « 2 prese a 12V « Ampe-
rometro = Voltmetro,

IMPIANTO IDRICO: 2 serbatoi acqua in neoprene
sistemati nei gavoni pozzetto per un totale di 250 It
« Autoclave « Pompa sentina manuale » Doccia
pompa automatica.

STRUMENTAZIONE: Bussola con inclinometro s
Stazione barometrica.
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sculanie. L'ampro quadralo & realizzato in teak lucidato & ha fimidura mallo curaie.

£l
POLARIS ONE TON ;-
e un quinto posto di tutto rlspetto, con
i siderando soprattutto o determinazione
P con la quale i cosiddetti OOD cercavanc
. di qualificarsi. In particolare, Holland fu
" il vero protagonista dei mondiall, anche
se sfortunato, dato che nessuna delle sue
barche conguistd il titolo, per quanto il
giudizio dei critici fosse nettamente a suc
completo favors.
Ecco dungque tracciati, sinteticamente,
I'ambiente e 'stmosferas nei quali = 2
formato ['One Ton Special. In poco me-
no di due anni, la barca si & ingentilita
in numerosi particolari, grazie alle cure
che il cantiere le ha dedicato in fase co-
struttiva ¢ di rifinitura. Il carattere cor-
saiole, comunque, & rimasto, ¢ non 3ol
tanto nell'estetica ma anche nelle presta-
zioni, che quasi “pretendono” un equipag-
gic capace ¢ ben affiatato. Per esempio:
le sartie volanti ci sono ¢ non bisogna di.
menticarle, per quanto il pisno velico ad
armamento frazionato contl sull”affidabi-
lith di un albers Canclini di buona serio-
ne con piede in chiglia & due ordini di
crocetbe.
Di grande aiuto la disposizione razionale
dei sette Lewmar seif-tailing, che permette
di manovrare i cavi, imanendo sempre nel
comodo pozzetto, anche quando sia neces-
sario prender mani di terzaroli. La borosa,
infatti, & messa in forza dal verricello cen-
trale, o poppavia dell’albero, & viens stroz-
zata da uno dei ire gruppi di stopper.
[l timoniere, all’estrema poppa, opera giu-
stamente ben separato dal resto dell’squi-
paggio e al di fuori (ma di pocol) della
portata del boma; pud inoltre scceders al
paranco tesapaterarzo senza quelle acro-
bazie che il disegno della poppa sembra
suggerire.
Veramente degna di lode la coperta che,
percorsa da una tuga ben avviata in ogni
direzione, dispone di due ampi passavan-
ti; saggin, ¢ quindi consigliabile, I"appli-
cazione delle life-line. D'alira parte, biso-
gna tener presente che I'OT Special ha un
centro velico piuttosio alio = uno scafo
alquanto sfinato, il che si traduce in una
notevole cedevolerza inidale allo sbands-
mento, da cui consegue la necessith di
un‘sccorta distribuzione dei. pesi alle di-
verse andaiure e a ogni cambio di bordo.
L'equipaggio. a fale proposite, pud con-
tare su un trattamento antisdrucciolo, del
lipo a testa di diamante, non molto rile-
vate, ma sufficiente,
Dal punto di vista costruttivo ¢ da no-
tare la struttura metallica resinata allo sca-
fo, che ha il compito di assorbire le forze
esercitate dall’albero e dal sartiame, solle-
vando quindi lo scafo da gran parte del-
I'impegno di svolgere un'azione portante e
consentendogli, invece, di erprimere quasi
ceclusivamente & sua [unziene idredine-
mica, con innegabile vantaggio nella di-
stribuzione ¢ neilentith del peso,
L'ottima rigidith & garantita anche dall'u-
0 di fbre unidirezionali e sandwich di
baisa da 13 millimetri nella parte anterio-

=lllf



13 (597x800x256 jpeg)

i L o e T
varateristche -
lunghezzs # m11,22° % 3.0
Lunghexza al gall. m 57,05 -
Larghexza max m 3,63 - Ji.
Pescaggle m 1,98 © 00 77 gl
Dislscaments ky 4.650 &7 1
Zavorrs kg 1,900 = bt
&y Ll E: el
(. 9710) ma 80 % O ¥ )
Metore Bukh Diesel Hp 24 %
Prexzo, vele sscluse, ~ 25
L. 87.500.000 + Iva uﬂ__: e

Coafruttors:
Polaris Yachts,
8040 Perurzsre (MO
vla per Borgomaners,
tel. OA22/53419

SN

===

Lad cuvcina con javella 4 paratia @ formo

'||IE' s

n.unk. -
I



14 (626x800x256 jpeg)

e &
__'_:..:ﬂa‘.._,n__qb |

i Paolaris One Ton Special & una vera e propria macchinag da corsa, sia pure dotata di intermd lussuosi @ mollo ben realizze
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"UNRACER
F IRMATO %
HOLLAND

n ris Qne:lo
Eper.:la! & uno scafo di
.. altissimo livello,
ingentilito da interni
razionali e ben
+ - realizzati in teak
trattatu a olio. Molto
curate sia la
costruzione, sia le
finiture e le
attrezzature di coperta.
Interessante, infine, il
"~ prezzo contenuto

-."':l- -

*fr_ i, TR

B 5e sulle fiancate del Polaris One Ton
Special fosse scritto il nome “Holland®,
non servirebbe ad aliro che a sottolineare
|'evidenza. Cid non tanto perché Ron Hol-
land & di casa anche alla Polaris Yacht,
quanto perché la firma del progettista irlan-

dese & chisramente identificabile in tutte ~ .

le linee dei suoi disegni & chiunque, con
una sia pur minima esperienza, & ormai in
grado di riconoscerla, semplicemente pas-

seggiando sulle banchine dei marina d'o-

gni parte del mendo.

Tanto basta per introdurre il discorso sul- -
I"One Ton Special che abbiamo esaminato | °
& provalo in una giornats, non bellissima,
ma velisticamente significativa, con $0-45
nodi di vento. Si tratta, dupgue, di una

barca di carattere, che non passa inos-
servata, grazie al lavoro congiunto di un -

designer tra | pi noti e di un cantiere che,
sul piano gualitativo, si dichiara in con-
correnza con altri di “origine scandinava®.
La barca & nata in previsione della One

Ton Cup di Napoli del 1980, Alle selezio- "

ni della squadra italiana colse un primo

Le linee mollo sfinate dello scalo danno origine .!I un nnrnmfs sban::'amanru :
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La dinetie con | due divani semicircolari reparat! dz! terole allungabile di
jormao ovals.

: La cucina basculante o tre fuechi. [l piano di lavoro @ in formica e gli stipetti
{ sono dotatl dl sporielli o persiana in teak.

di uguali dimensioni prodotte da al-
tri cantieri. [l favorevole rapporio prez-
zo/qualita & reso possibile dall'impiego
di stampi gi4 abbondantemenie am-
mortizzati e dalla siruttura medio-pic-
cola del cantiere Altura con conse-
guenti ridotti ricarichi sul predotio fi-
nito.

Gia Pozzo

Considerazioni tecniche

Costruzione tradizionale in vetrore-
sina con controstampata inteqgrale e co-
perta in sandwich di balsa per I'Altu-
ra A. 110]. Nonostante le sue origini
lor questo scafo, appare assai equili-
brato sia per cid che riguarda le for-
me di carena, sia per quelle che sono
le sue prestarioni alle diverse andature.

L'armo walico, semplificato con l'e-
liminazione delle volanti, 'unico or-
dine di crocette e 'albero con sezio-
ni maggiorate, consente una facile ma-
novra a un equipaggio ridotto anche
gse la barca porta parecchia tela (8] mg
a ben 115 di spi) e richiedes quindi una
discreta esperienza, specie nel caso
di tempi duri. [ trascorsi corsaioli sl
{anno dungue ancora gentire & nono-
stante I'aumento di peso |"Altura 1101
pud ancora elargire non poche sod-
disfazioni, facendosi valere in occa-
sione di regate di cireolo. La presta-
zioni con vento leggero sono natural-
mente quelle pit penalizzate, mentre
con vento fresco l'imbarcarione poco
risente dei chilogrammi in pia. Chi-
logrammi che del resto sono servitl per
trasformare in una confortevole bar-
ca da crociera quella che una volta era
una macchina da regata.

=li internd, infatti, sono realizzati ar-
tigianalmente, con materiali (teak) di
buona qualitd e {initure curate o of-
frono bucna adattabilith a un equipag-
gio di 6 persone, con una dinetie di
notevollssime dimensioni e due o tre
cabine doppie separate. Da segnala-
re, infine, || buon apporto preezo/qua-
litd, resc poasibile dall'agile struttu-
ra produtiiva dal cantiers costruttore.




Il tavolo da cartegglo dotato di veno
portacarts. A murata, la libreria e gli
strumenti di navigazione.

mo sulla sinistra il lecale we. 1l locale
& dotato dt lavello con scarico a mare
& serranda di sicurezza, we marino ma-
nuale, doccia estraibile con pressostato,
presa a 12 V, armadietti e stipi, uno
specchio circolare con cornice in ot-
lone e carabottine in teak con sotlo-
stante scarico automalico per la doc-
cia. Di ironte alla porta d'ingresso al
locale we ¢'& un'armadiatura di buo-
ne dimensioni.

La dinette, assai vasta, & composta
da due divani semicircolari antistan-
ti, separati da un tavolo allungabile e
regolabile in altezza di forma ovale.
Attorno al tavolo possono sedersi co-
modamente anche dieci persane, men-
tre a murata sono ricavati diversi sti-
pi e altri gavoni trovano posto sotlo i
sedili della dinette.

Sulla dritta dell'imbarcazione, a fian-
co della scala di discesa, c'& la zona
carteqgio, con un tavelo incerniera-
lo e sottostante vano portacarte, sedile
imbottito con gavone, libreria a mu-
rata; abbondante spazio & riservato agli
strumenti di navigazione e al quadro
elettrico in alluminio anodizzato ne-
ro con interruttori magnetotermici, led
di segnalazione, volmetro e ampero-
metro di serie. Postericrmente alla zona
carteggio una paratia con porta incer-
. nierata delimita la cabina doppia pop-
piera con un armadio di buone dimen-
sioni, diverse mensole e gaveni sotto
la cuccetta vera e propria.

Antistante la zona carteggio, lunga
la murata sinistra dell'imbarcazicne ¢'é
la cucina, a L, con lavelle doppio in
acciaio inox a paratia, cucina bascu-
lante a tre fuochi con il forno, frigo-
rilero da 75 litri, piano di lavoro in for-
mica, stipi con | consuet! sportelli e
persiana, portapiatti e portabicchie-
ri. A poppavia della zona cucina c'é
una cuccetta doppia, simmetrica rispet-
to a quella padronale ma priva di pa-
ratie di divisione dal living. A richie-
sta la cucina pud essere installata a cen-
trobarca, al poste del divano di sini-
sira della dinetle & a poppa possono
essere ricavate due cabine doppie sim-
metriche,

Tutti i paglioli dell'imbarcazione so-
no in teak, cosl come | particolari del-
I'arredo con un buon livello di finitu.
ra e un'immagine complessiva deci-

o
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samente classica che nuila concede a
inutili modernismt.

Il motare, un Bukh DV 36 SME da
36 Hp con linea d’asse ed elica a pale
fisse & posto in un vane ricavato tra
le cuccetle poppiere ed & accessibile
asportando il pagliclo del pozzetto o
attraverso un portello ncavato nella ca-
bina di poppa.

Anche se non abblamo potuto ve-
rificare personalmente e caratieristiche
di navigazione deil"Altura A. 1101, -
sto lo scarsc vento che ha caratteriz
zato la nostra prova, (e sue prestazio-
ni non dovrebberg discoslarst moito
da queile deil'Cne Ton Special, s1a pu
re penaiizzale dai considerevele au-
mento di peso: |] dislocamento & 1n-
fatti passato da 4650 a 3800 kg, men-
tre la zavorra & rimasta sostanzalmente
la stessa (da 1900 a 1850 kg), 1150 chy-
logrammu non sono pochi specie se a
questi 5t aggiengono 200 litri a’acgua
posti nel sernato) in necprene nsiaj-
lati net gavom del pozzetto e 90 litn
di nafta, ma bisogna considerare che
I'One Ton era essenzaimente una mac
china da regata, mentre :| nuave Al
tura s1 rivolge prevaieniemente a chi
desiciera praticare ia crociera, seppur
veloce,

Assa) contenuio, nune,

Specle s& Conrrontalo con Lo

Le cuccette a ¥ della cabina di prua
sono locilmente rastormabili in lette
matrimoniale. L'interc ambients &
rivestito in teak.



essere ricoperta a richiesta del clien-
te con massello di teak che pud, sem-
pre a richiesta, essere applicaio an-
che sulla tuga o solo con ponte vere
& proprio.

A prua estrema un musone 1 acciaio
consente lo scerrimento deila catena
dell’ancora che si raccoglie nel retro-
stanie gavone aulovuotanie dove (a ri-
chiesta) trova posto anche il verricel-
lo elettrico saipancora. La prua stes-
sa & proletta da un robusto pulpito in
Accialo inox che di origine a una bat-
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tagliola con due ordini di dragiie che
si collegane a poppa con pulpito apri-
bile al centro per permettere la discesa
a terra. Sempre in acciaio inox e di
generose dimensioni sono i due tien-
libene applicati lateralmente alla tuga.

Hipariendo da prua, verso poppa tro-
viamo un ampio passauomo che da aria
& luce alla cabina prodiera e che &,
come gli altri & gli cbld installati a bor-
do, marca Lewmar & dotato di cerniere
bilanciate, apribile a 180° e privo di
sistemni esterni ai {issaggio. Un oste-

-"‘
\__:_;

Il pozzetto & rifinito con carabottini e
panche in teak. Terming a T con una
grande ructa del timene In acclaio
dotata di chissuola portobussole.

riggio di dimensioni pid ridotte ser-
ve il locale we mentre a poppavia del-
l'alberc un altro passaucmo & posto
esattamente sulla perpendicolare del
tavolo della dinette. 1l tambucio scor-
revole & realizzato in teak e plexiglas
e bloccato da un portello asportabile
in legno massello.

1l pozzetto, assai spazioso e finito con
carabottini @ panche in teak & diviso
in tre parti. A ridosso della discesa &
applicato il trasto della randa (Lew-
mar) mentre posteriormente a questo
si apre il pozzetto vero e proprio che
termina a T con la gran ruota del ti-
mone in acciaio inox e la relativa chie-
sucla portabussaola.

' L'albero & passante, con drizze in-
terne e manovre rinviate in pozzetio
e servite da una batteria di stopper e
da due winches Lawmar a doppia ve-
locita. Altri due winches (a tre velo-
citd) servono le scotte del flocco e so-
no posti ai lati del trasto della randa,
mentre quelli, optional, dello spi so-
no applicati ai lati del pozzetto, ver-
so poppa. | carrelli di scotta del ge-
noa corrono su due lunghe rotaie ap-
plicate lateralmente alla tuga. Il pa-
terazzo & regolabile con tendistrallo
meccanico ed & in acciaio prestirato
cosl come le sartie. La imoneria & mec-
canica con asse Hmone in acciaio inox
e timone sospeso in velroresina con te-
laio in acciaio. Il bulbo, in ghisa mec-
canica, pesa 1850 kg, & di forma tra-
pezioidale e di sezione ridotta, L'ac-
cesso sottocoperta & possibile grazie
a una scala a cinque gradini, ben di-
mensionati & sagomati a diedro late-
ralmente, ma assal ripida.

Gli interni sono realizzati in teak,
con sportelli a persiana, rivestimenti
in tessuto beige alle pareti e sul cielo
della tuga, cuscineria con fodere sfi-
labili di color chiaro. All'estrema prua
c'é una tradizionale cabina con due
cuccette a V facilmente trasformabili
in letio matrimoniale, gavoni sottosanti
e un armadio appendiabiti. Una pa-
ratia con porta dotata di serratura la
separa dal living dell'imbarcazione do-
ve, proseguendo verso poppa trovia-

Hel pozzetto, onterlorments al trasto
dalla remda. & posia una completa
strumentiozions dal vents.
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Ecceo la nuova
versione dell'ormai
collaudato scafo nato
dalla matita di Ron
Holland per la One
Ton Cup del 1980.
E una barca grintosa
ma nello stesso tempo
con interni
tradizionali e quindi
adatti a lunghe
crociere veloci.

isale al 15980 la nascita dell’Al
B fura 1101, 5i correva infatti in
quell’'annc la One Ton Cup a
Mapoll & in vista dall’appuntamento il

cantiere FPolars commissiond a Hon
Helland, architetio irlandess che an-
dava (e va tuttora) per la maggiare,
il progetio di un‘imbarcazione, 'One
Ton Special, appunto. Alle selezioni
della squadra italiana I'One Ton Spe-
clal conguisio un primo @ un guinio
posto di tutto rispetio, anche s& al mon-
diali il madells di Holland non riuscl
ac agppudicarst i Gtola, nonostante tutt
lo considerassero 1 favorito. L'imbar-
caTane CirreEted ooy tuthe b e
doti velocistiche & il notevole volume
sottocoparta convinese la Polaris a ind-
ziarne la produzione di una versione
s crociera, con internl raxonall e con-
fortevoli. Produzione che proseque ora
con alcune modiliche e con il nome
di Altura A 110! nel cantiere di Gag-
glano.

Rispetto al progetto originale di Hal-
land non & siata apportata alcuna mo-
difica alle linee d'acqua ma & stato in-
grandito U pozzetio, arretrands di uns
trentina di centimetrt || bordo d'ari-

qune dello specchio di poppa e di con-

sequenza sumenia il grado d'inclina
riona dallo specchio stesso. Lalbero,
originariamente con due ordint d: oo
cetle, volanti @ armo a 9710 & ora pni
vo di valantl, con un solo ordine di cro-
catie & armalo in tesia. Ma gl inter-
venti pid mignificativi sono stati apper
tatl agli internt che, come vedremo,
sono ora realizzati con abbondanza di
teak, una cuccetia in pid e una dinei-
fe circolare di polevoll dimensiond

Lo scalo porta incomiondibale La firma
di Holland & ai notano i segni di alou-
ni “artifici IOR”, con notevoli slanc
poppieri, baglio massimo avanzato o
linves complessivamente assal siinate
Con Conmeguente nolevels angals int
riale di sbandamento. Complessiva
bl pend o scalo, grane alla sapien
e matita di Holland, nsolta ecpuilibrato
a tuite le andature.

La tuga ad andamento cuneiiorme
& aszaai lunga e slanciata & contribui-
scE non poco al locy aggressiva del-
'imbarcazione. La coperta standard
i vetroresina & sancwich di balsa, pud
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Lunghezzs .. mt 8,90
Lunghezza ol gall. mb 8,00
Larghezzn mt. 330
Immarslcna mt. 1,83
P kg 4.000
Zavorma kg. 1.350
Allozzm In cabina mt. 1,83
Cuccatte n. 8
Annda mg. 23,40
Flooco 1 magq. 20,00
Genoa 1 40,30
Gonoa 2 35,00
Genoa leggero  mq. 37,00
Tosrrnantina mag.  S00
M.P.3. * mg. 66,50
Spinnaker maq. 80,00

-
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Varsiona A




9 (155x500x256 jpeg)




file0001 (688x900x24b jpeg)

Le prove di vela e motore

ALTURA 1101

Un progetto di Ron Holland di origine corsaiola che e adatto alla
crociera veloce. Arredamento classico secondo i buoni criteri della
navigazione prolungata. Attrezzatura velica semplice ma efficiente.

Prm':ln: un'Aliura 1101 con poco vengo ¢
un‘impresa dannata non per il favo che
la barca non camming, ma perche le sue ca-
ratteristiche peculian non st manifestano, E
una barca da crociera che indulge molwo al-
Ia regata e come tale avrebbe voluro presen-
tarsi: per questo sarehbe occorsa un po’ pio
d'aria di quella che abbiamo catturato ad
Angera, arin che era giusto buona a far por.
tare le vele per una tranguilla gita turistica
lacuale.

Mon bisogna dimenticare che 1"Almura
1101 & un disegno di Ron Holland, proget-
tista che negli ultimi anni ha dimostrato am-
piamente di saper progettare barche velogi
e vincenti come Polaris 33 ¢ Polaris 37, del-
le quali PAkura 1101 ricalea le linee d°ac-

qua e, se tanto mi da tanto, da guesto sloop
di m 11,80 possiameo aspertarci prestazion
i futto rispetio.

In ogni caso, con quel poco vento ¢ can
3 persone 2 bordo, la barca & nsuliata posi-
riva, ha preso immediatamente il passo con
un ottmo angole di bolina ed un Leve shan-
damento che s accentuava non appena la
brezea rinforzava leggermente, facendao ri-
saltare le sue carattenstiche corsaiale. Lal-
bero & alto abbasranza per sfrurtare ampia-
mente |.Lr:":du.-g'l,,:'l;l.:';;:I superficie velica e di con-
SCRUENZA UN TAPPOrtD Peso-potenza,
Cuesto te, svviamente, di non mor-
tificare la vocazione reganstica della barca,

Piacevali l'aspetto e le linee d'acqua, pu-
lite ¢ filanti, che Holland, da valido proget-

tista qual ¢, ha sapuro mediare tra presa-
zioni di bolina, velocita e portanza nelle an-
dature di poppa.

Una discreta lunghezea al galleggramen-
ter consente andagure allegre anche con le ane
instabile del Mediterranen; la scia di poppa,
pulita ¢ senza wrbolenze, ne € la prova.

Unico neo, a nostro giudizio, vista la vo-
cazione sportiva della barca, & la ruota del
TAFTICHEE, MON NECESSAT ¢, I questo caso, ad-
diritrura non adarea ad una barca di 12 me-
iri: eltre ad occupare una parte del pozzes-
to, non concede infac sufficiente liberta di
movimento al imaniere € non esalta le qua-
lith dello scafo. Aveemmo visto meglio una
barra, addiritura con prolunga snodata,

Il motore ausiliario, un Volvo Penta -

Ron Holland ba dimoceearo ampigmente in questl anni fa o yocazione a progettare pnbarcagiom velocr. Nl dose dr Alera 1101 ba nealearo Ie
piperiense del passato progefifando wr'slfiinn carcna con wrnd fenghezsr of palleppranenio che permeite roterall andature anche nel Mediterraneo,




file0002 (662x900x24b jpeg)

drive da 36 hp, ¢ sufficiente in ogni situa-
aone (considerato il dislocamento medio
della barcal, ed ¢ collocato sotto il pagliolo
del pozzetro. La posizione ¢ huana per la di-
stribuzione del pesi, seppure non eccellente
per le eventuali operazioni di manutenzio-
ne ¢ ispezione del motore, che ¢ accessibile
dal suddetio pagliola ¢, lateralmente, attra-
verso la cabina di poppa,

L artrezzatura di coperra ¢ Palbero sono
ben eguilibran, il dimensionamento & ade-
puara sia per gli seealli s1a per be sarvie e le
drizze. Sull'imbarcarione da not provata non
c'era la coperta di teak che normalmente vie-
pe montata su richiesta del proprietanio.
Sempre si rrcheesti, possono CSCre In parte
nuxj’:f:u.lti gli inverni al momento dell®acqus-
sta, a seconda delle esigenee dell’acquirente.

Le vele sono normalmente di Vigand, ben
tagliate ¢ atime da erociera veloce ¢ da re-
pata familiare, A chi volesse partecipare a
regate pitl impegnative 1 consigha di nve-
dere il corredo, che Vigand ¢ sempre in gra-
do di modificare od ampliare,

I'artrezzatura dello spinnaker & oprional,
ma, vista la barca, & divertente poterlo ar-
mare, sempre che a bordo a sia un equipag-
o efhiciente.

Gili mmeerni, che sono confortevali ed este-
tICamente simpatic, hanno una diipﬂhiﬂll.r-
nie classica, | locali sono cosl distribuin: ca-
hina matrimoniale a prua con cassico V' for-
mato dalle cuccette, bocale toilette attryguo al-
la cabima di prua ¢ sufficientemente spazio-
wy, dinetie con cuccetta 4 simsira e tavalo
abbanibile e unlizzabile come letio matrimo-
miale. Il ravolo & rotondo con panchetta ¢
schienale che ne seguono la forma ¢ presen-
eamis una confortevole imbottioura con nve-
stImento |l| w.-!hnn AEFUrTO.

L peroed, faliars in
parte dally mancanza
i venfo [coime
docasnenta 3 fodo), &
storfa dal pumitn dr
iTER FECMOD
delndente, ror
avemdo desite L
paosiibtiied o mettere
alfa fruesta fe doti
velpetstiche Jf gt
Belly imharcarnions
Ad ogeit mada e
SEHILERO R FICE e
aumd Slale PasErfipee.
Orrimia b arablira,
COw pes
erfellipeniannents
cligirabaniriy,

A furnco g
pamaramica del plane
o coperta, Le
AITFELEAINPE B0IRD
siafe siudate i fase
di progellasione per
rendere f piiy
semiplice possilnle le
mranapnt, aache con
eguipagpio rdotio.

Nitht fofe poferd s innnageie del verricello
wlettnca slpe-ancons. N maneriale o
Casinegione, cowe per fulle o resio delle
dfitrerzature df coperfa, & of missioer
.J.'..'rdldh.ifﬁ'd. apernd ot paranzia ol dwrrna ol
T rn far)

93
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Sealle Popfin gunperat a0 cinceetha diella cabera i
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I Pavasliv da carlegimm & dperziods @ cominda,
Fairna La s #iimes siodde A Salrid il

s o, compiredo o ganadre clettrica, & @
[LTRLE {7 ] .||| (IS T T ||l|'|I [ BT R

L gwrcint & famgionate ¢ aow mapnebera di
pmcarfrars e irind faflie el _qi‘JH‘JI' pgEn, er L
oiid alfipairsiomne, Comne §F conpcne it
prarirlsarcaznnne = mtarieii=, i el af cofhes
psstes ot f ripan o ararrmne rebairable ) @
Teasgarkrie v o Feoererfo i fl'rﬂlulr-'l'"fullfa
AOCPSEO R femninlnee mi rrr'.rnll'nl'.lrl'J.'rﬂllr ..]IHH.JII
1 r'.uu.l’.' WA IRRT R B AR SRR

Valeda, sulla doa, la I’.|I.Il1.'i.|'.|1:ll'll:' del 1a-
volo da carteggio apribile, dotato di soru-
mentazione elenromica monrata di serie (oo-
me st vode dalle foto), L'impianto clettrico
¢ sufficiente, ol panncllo dei comandi & po-
stzponaito sulla drtta del tavolo da cartejguo,
Di fromee, sulla sinistra engrando, trovans
posto la cucima a tre fuochi con forne, il la-
vello, la ghiacciaia, l'eventuale frigorifero ac-
cessthile dall'akio ¢ un apano & marmo, ve-
ra raritd per una barca di 12 mern,

[ fianco al sedile del ravalo da CArtER-
gio e Paccesso alla doppia cuccetea della ca-
bina di poppa, abbastanza spaziosa e dalla
quale si accede al vano motore,

My che valida & ¢ sermbraca la costrmrin-
ne della barca, in vetroresina ben stampata
e rifinita. La barca da not provata era i via
di perfezionamento ¢ modifiche, essendo il
wecondo I:"L-l,!'mp‘l.ll'l.' i Adqua: e partace-
fari potranno essere meglio rifini. 11 can-
tiere ¢ ha assicurato che nella produzione
i sene ognr aspetto verrd dettagliatamente
cusrati,

Il rapporto preceo-gualiea ¢ sicuramenitc
favorevole all'Aloura 1101, che si inserisce
in una fascia di mercata medio che, anche
i wn pr:ril:u.!l:r dy crpin PrOVECITG da |:';|:q1'| e
benevale ne confrone degls weene caliim,
dovrebbe continuare a funrionare, conside-
rate le dimensiom relative delle inbarca-
Fom,

Ci siamo dilungan nella descrizione della
barca perché ritentamo che la prova non ha
permesso di mertere in luce le indubbie do
velocistiche di questa barca. E sinceramen-
te ci dispiace, Con la brezza di quel giorno
la barca andava via liscia liscia, ben equili-
brata, senza forzare sul timone.

La sensazione era che la barca fosse veli-
<, ben profilica nelle linee dacqua ¢ nelle
appendici. Evidentemente non siama in gra-
do di descrivere il suo comporamento in
strambara o in virata di prora sempre @ causa
dell'aria leggera.

La zavorra costitusce il 37 per cento del
disbocamento totale e la sua presenza si sen-
te satpo shandamento, L"Alara 1101 assu-
mie wnad moderaa inclinazione miziale anche
con poce vento, ma subito s stabilizza per
effetto di une stabilith composita di forma
i pesa chie s rivela sempre pio potente con
Faumentare dell'inclinazione laerale,

MNel complesso ¢ una barca valida, con
qualche pecca di goventi legata pra che al-
tro ad un canriere che, pur con una grossa
eiperiensa, & sempre in via di espansione,
can nuave idee, molu voplia di fane e di con-
pinuare su una serada di proposte onesoe dal
punto di vista naanoo, della scelta det pro-
pettist e della pahaca bnanearia,

Fligu Artuiri
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